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MULIGE OLJEBASEHAVNER I ØST-FINNMARK 

 

 

1.0 Oppdraget 
 

Fiskeri- og kystdepartementet har gitt Kystverket i oppdrag å utrede havnefasiliteter i 
Øst - Finnmark. Oppdraget baserer seg på føringer gitt i "Nye byggesteiner i nord" 
punkt 3.3.3. hvor det står at "På sikt vil økt Petroleumsaktivitet i Barentshavet på 
norsk og russisk side kunne føre til behov for lokalisering av støttefunksjoner på land. 
Det vil derfor være nyttig å utrede behovet for ulike alternative baser i Øst-Finnmark 
for å betjene en eventuell petroleumsvirksomhet i norsk del av Barentshavet eller i 
Russland"., hvor en har definert og beskrevet et framtidig behov i tilknytting til 
industriutvikling i nordområdene. 
 
Kystverket er i brev 23.9.2009 fra Fiskeri- og kystdepartementet (ref. 200800650-
/BBL) tildelt oppdrag med følgende beskrivelse: 
 

”På denne bakgrunn ber Fiskeri- og kystdepartementet Kystverket om å 
kartlegge i hvilken grad havner i Øst-Finnmark er egnet for lokalisering av 
en eventuell oljebase. Kystverket bes om å undersøke mulighet for bruk og 
utvikling av eksisterende infrastruktur både når det gjelder farleden inn til 
havn (dybdeforhold med mer), kaianlegg og bakareal (kapasitet for lager og 
annen næringsvirksomhet knyttet til en eventuell oljebase og lignende).” 
 

Det vil i analysen være viktig å avveie hensynet mellom å basere utredningen på 
dagens fakta, samtidig som vi ser på mulig utvikling ut fra en realistisk forståelse av 
hva som er mulig innenfor en plan- og økonomisk ramme. 
Kystverket har vurdert de aktuelle havnene i Øst-Finnmark med hensyn til farled, 
kaianlegg og bakareal (kapasitet lager og næringsvirksomhet knyttet til en eventuell 
oljebase og lignende), samtidig som vi har vurdert mulig utvikling av eksisterende 
infrastruktur for de havner som Kystverket mener er egnet for en oljebase. 
 
Rapporten er utarbeidet av Kystverket Region Troms og Finnmark, med nyttige 
innspill fra Barentssekretariatet. 
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2.0 Områdebeskrivelser 
Det geografiske området Øst-Finnmark er en del av Barentsregionen, som vi ser 
framstilt nedenfor. 
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Barentsregionen og Finnmark 

 
 
 
De nasjonale olje- og gassrelaterte industrielle og logistikkmessige utfordringer og 
satsingsområder for Finnmark kan listes opp som følger: 
 

- En vente og kompletteringshavn nærmest mulig Nordkapp. Denne for å 
betjene de maritime transporter rettet mot aktiviteten i Russland (værvindu) 

- Et stort sjøtilknyttet industriområde i Sør-Varanger. Dette må kunne utvikles i 
takt med de behovene firmaer som deltar i en Shtokmanutbygging vil kunne 
stille 

- En mulig omlastingsterminal for russisk råolje 
- Melkøya som Barentshavets LNG-terminal 
- Et eventuell landbasert prosess- og terminalanlegg for olje 
- Et industrielt tyngdepunkt rettet mot sammenbygging og vedlikehold av 

offshoreinstallasjoner i Barentshavet 
 
 
 
 
Den næringsstrategiske plattform forutsettes utviklet i et nært samarbeid mellom 
regionale og sentrale myndigheter. Det er i den forbindelse viktig å forholde seg til 
følgende prosesser/planlagte tiltak: 
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- Det løpende arbeid i den norsk-russiske kommisjon i regi av NHD 
- Det lßpende arbeidet med òDen nordlige maritime korridorò i regi av KRD 
- Det forestående utredningsarbeid med å klarlegge en basestruktur i Øst-

Finnmark og om tiltak for å oppnå økte ringvirkninger av olje- og 
gassvirsomheten. Dette i et samarbeid mellom KRD og OED 

- Kystverkets utredningsarbeid med å avklare en arbeidsdeling mellom 
havnene i Finnmark(samarbeid havner) 

- UDôs lßpende arbeid med ¬ oppn¬ lettelser i grensepasseringene med 
Russland og med å etablere et sterkere grenseoverskridende samarbeid 
med Russland (bla. Pomorsonen) 

- Revisjonen av forvaltningsplanen for Lofoten - Barentshavet 
- SD har startet opp forberedelsen til en stor samferdselsutredning som skal 

omfatte Nord-Norge, Nord- Sverige, Nord-Finland og Murmansk Oblast 
 
Med referanse til Nasjonal transportplan 2010 -2019, Kap. 8 og de krav som der er 
stilt til de funksjonelle satsningsområder samt til Kystverkets utredning, peker de 
geografiske satsingsområder for den næringsstrategiske plattform seg naturlig ut: 
 

- Vardø for havovervåkning 
- Nordkapp/Honningsvåg som kompetansesenter for kystnær 

oljevernberedskap og som vente- og kompletteringshavn for trafikk nord- og 
østover 

- Sør-Varanger som industrielt/maritimt tyngdepunkt mot Nordvest-Russland 
generelt og Shtokman spesielt 

- Melkøya som LNG-anlegg for Barentshavet 
- Vestsiden av Nordkyn-halvøya som sted for et eventuelt prosessanlegg for 

rørgass fra Barentshavet (Western Arctic Pipeline) 
- Hammerfest/Alta som et fremtidig industrielt tyngdepunkt for 

sammenbygging og vedlikehold av offshoreinstallasjoner 
 
 
3.0 Øst-Finnmark – geografisk avgrensning 
Kystverket har i rapporten valgt ¬ definere det geografiske omr¬det òÏst-Finnmarkò 
som kommunene: Berlevåg, Båtsfjord, Gamvik, Lebesby, Nesseby, Sør-Varanger, 
Tana, Vadsø og Vardø. Det er disse kommunene som pr i dag utgjør det kommunale 
Regionråd Øst-Finnmark. Kystverket har gjennom kontakt med de nevnte kommuner 
forstått at samtlige har interesse av å kunne gi tilbud til brukere innen oljeindustrien i 
eksisterende havner eller legge til rette for å etablere et nytt havneavsnitt som kan 
dekke brukernes interesser. 
 
Kystverket har derfor vurdert at følgende havner ligger innenfor oppdraget, og 
har valgt å vurdere havnene Kjøllefjord, Mehamn, Berlevåg, Båtsfjord, Vardø, 
Svartnes, Vadsø, Kirkenes. 
 
 

4.0 Er det behov for en ”oljebase?” 
Barentsregionen og Finnmark spesielt er nær nabo til Barentshavet. Det er forventet 
at Barentshavet òskjulerò betydelige gass- og oljereserver. Gassfeltet Snøhvit er i drift 
og utbygging av oljefeltet Goliat er startet opp. I Russland er det forventet snarlig 
oppstart av gassfeltet Shtokman og flere oljefelt. Dersom de mest optimistiske 
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prognoser slår til, vil det medføre en betydelig sjøaktivitet med behov for fasiliteter på 
land, enten i form av service- og forsyningsbase eller landanlegg for industri. Hvor 
slike anlegg blir etablert, med fysiske krav til en slik lokalitet, gjør at det ikke er 
mange slike naturgitte lokaliteter på strekninga Nordkapp til Arkhangelsk. Bildene 
nedenfor viser et bilde av slik framtidig aktivitet. 
 

 
Dagens oljetransportør 

 
 
 
 

Some Oil and Gas fields

 
Norske og Russiske olje og gassresurser. 
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5.0 Funksjonelle kriterier og krav for lokaliseringsvalg 
Når Kystverket har sett påbegrepet òpetroleumsbaser(oljebaser)ò, har vi lagt følgende 
føringer: 

 Store gassprosesseringsanlegg. 

 Landbaserte prosesserings- og terminalanlegg for olje. 

 Områder for omlasting av oljeprodukter skip til skip (STS) eller ved et flytende 
lagerskip (FSO). Alle landbaserte og kystnære etableringer innen olje- og 
gassektoren vil ha tette relasjoner til infrastruktur, sjøsikkerhet og beredskap. 

 
 
5.1 De viktigste etableringer vil kunne være: 

 Ilandføringsanlegg for gass med LNG-produksjon. 

 Ilandføringsanlegg for gass med prosessering for videre rørtransport. 

 Ilandførings- og prosesseringsanlegg for olje. 

 Landbasert omlastings- og lagringsterminal for olje. 

 Flytende-FSO eller STS omlastingsterminal for olje1. 

 Service- og forsyningsbaser. 

 
For å etablere petroleumsanlegg som beskrevet foran, må mange fysiske faktorer 
oppfylles før en kan si at en lokalitet er egnet. Vi vil nedenfor gå gjennom noen 
fysiske krav som bør være oppfylt for at ei etablering av et petroleumsanlegg er 
aktuelt. 
 
 
5.2 Vanndyp ved kai 
Basert på forventet tonnasjestørrelse for de ulike produkter som skal skipet ut, vil 
minimum vanndyp ved kai kunne være som følger: 

 LNG-skip   D = 17m 

 VLCC   D = 28m 

 Kondensat  D = 20m 

 LPG-skip   D = 17m 

 
 
5.3 Maritime forhold 

 Gode inn- og utseilingsforhold for LNG- og tankskip 

 Manøvreringsrom og sikkerhet i havnebasseng 

 Akseptable værforhold (vind, sikt, sjø) 

 Rolighet (lite drag) og vindbelastning ved kai 

 Sikre ankringsplasser i nærhet av terminal 

 Definert venteområde(r) utenfor kysten for skip som må vente på 
innklarering 

 Tilgang på bunkers 

 Skjermet losbordingsområde 
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5.4 Arealtilgang 

 Arealstørrelse 

 Arealfleksibilitet 

 Lengde og form på sjøfront  
 

På samme måte som for de maritime krav vil også arealkravene være preget av at de 
steder som velges ikke skal ha funksjonelle begrensninger som representerer 
vesentlige hindringer for at prosessanlegget over tid kan ekspandere i takt med nye 
funn og nye aktuelle nedstrømsaktiviteter. 
Arealkravene er størst for gassprosesseringsanleggene der arealtilgangen bør være 
på 2000-3000 dekar. For et oljeprosesseringsanlegg er arealbehovet mindre, men 
her må det også legges til grunn at det vil være behov for et separasjons- og 
prosessanlegg for gasskomponenter, dvs. et samlet arealbehov fra 1000 til 2000 
dekar. 
 
Like viktig som arealets størrelse er form og utstrekning av den delen av sjøfronten 
som skal nyttes til kaianlegg. Dette har sammenheng med avstandskrav både under 
drift og dersom det blir aktuelt med parallell drift- og utbygging. I sistnevnte tilfelle vil 
lett tilgang for bygge- og anleggsarbeid ha stor betydning. Gode maritime forhold ved 
behov for hurtig avgang fra kai er også en viktig faktor. 
Den teknologiske utvikling går i retning av at noe prosessering etter hvert vil skje på 
havbunnen før det føres til land gjennom rør. Dette vil redusere arealbehovet på land, 
men på den annen side vil nye produkter (GTL - Gas to liquid) og 
nedstrømsaktiviteter kunne gi betydelig økt arealbehov. 
 
 
5.5 Annen infrastruktur 

 Vegadkomst 

 Nærhet til flyplass 

 Nærhet til tettsted med servicefasiliteter 

 Mulighet for skipsproviant 

 Mulighet for maritim service/reparasjon 
 
 
5.6 Miljørisiko 

 Nærhet til kystsoner med stor miljøverdi 

 Fjordområder med stor maritim betydning 
 

Når lokalisering av spesielt de store landbaserte prosessanleggene skal foretas, må 
en både bygge på erfaringene fra for eksempel Kårstø/ Mongstad/Sture som har vært 
i en kontinuerlig utbygging de siste 20 år, og at utbyggingsmønsteret i Barentshavet 
vil få en annen karakter enn i Nordsjøen og Norskehavet. Med ny 
undervannsteknologi og lange avstander vil en st¬ overfor òklyngeutbyggingerò etter 
hvert som en beveger seg nordover i Barentshavet. Disse klyngene må antas å ville 
mate olje og gass inn til noen få og meget store prosessanlegg. Disse må kunne 
bygges ut i etapper over flere 10-år og ha funksjonelle kvaliteter som ikke vil 
representere vesentlige begrensninger dersom forutsetningene ligger til rette for å 
ilandføre store mengder olje og gass. Det blir da en fundamental forutsetning å ha 
maritime kvaliteter som sikrer at stedet vil kunne ha høy utskipningsregularitet året 
rundt. 



 9 

 
5.7 Maritime forhold  
Hvordan de maritime forhold skal beskrives, har sammenheng med hvilke fartøy 
havna skal betjene. Nedenfor ser vi noen eksempler på fartøy som er aktuelle innen 
gass- og oljevirksomheten, og videre er krav til maritime forhold beskrevet i kapittel 
5.8 for slik virksomhet. 
 

Drilling operations

 
 
Maritime aktiviteter - Service- og forsyningsfartøy 

 
 
 

Construction and installation

 
Eksempler på maritime aktiviteter - Service- og forsyningsfartøy 

 
 
De maritime forhold må ha tilstrekkelige kvaliteter for å sikre utskipning av produkter 
med høy regularitet og sikkerhet. De maritime forhold og operasjonsgrenser skal 
tilfredstilles med god margin for ikke å representere en ulykkes- og 
forurensingsrisiko. Dette vil berøre: 
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 Anleggskai 

Vindeksponering 
Bølgeforhold 
Manøvreringsrom ved tillegg/avgang 

 Vanndyp ved kai 

 Sikkerhetskrav ved innseiling 

 

 

5.8 Disse maritime kravene kan beskrives som følger 
 
5.8.1 Vindeksponering 

 Kriterier for å legge til kai bør normalt være 10 - 12 m/s 

 Manøvreringsområdet (innenfor 1nm fra kai) bør være lite eksponert for 
fallvind 

5.8.2 Bølgeforhold 

 Ingen langperiodiske bølger/dønninger ved eksportkaiene 

 Lite langperiodiske bølger/dønninger (drag) ved eksportkaien(e) 

 
5.8.3 Manøvrering 
Det dimensjonerende vil være forhold ved hurtig avgang dersom uhell eller liknende 
oppstår: 

 Ved hurtig-avgang bør manøvreringsrommet i havneområdet være slik at 
skipene enten kan: 

- snu for egen maskin, som krever en farledsbredde på 4 ganger 
skipslengden 

- forlate kai med kun en slepebåt i baugen; nødvendig seilingsbredde 
avhengig av vindretning 
 

 Maks bølgehøyde vil variere for de forskjellige skipstyper. Under manøvrering 
til/fra kai vil maks bølger også være styrt av taubåtenes effektive trekkraft i 
sjøgang. Maksimum signifikant bølgehøyde bør være under 1,5m i 
havneområdet. 

 

5.8.4 Ankringsplasser/venteområder 
I tilfeller hvor skip må vente på kaiplass eller av andre grunner må oppholde seg i 
nærheten av terminal i lengre perioder (service/vedlikehold etc.), må det forefinnes 
sikker ankringsplass i området.  
Av samme grunn må det arrangeres med dedikert venteområde utenfor kysten hvor 
skip kan oppholde seg i påvente av klarering for innseiling til terminal. 
 
 
5.8.5 Losbordingsområde 
Losbordingsområde må i størst mulig grad ligge skjermet slik at losbording/kvitting av 
los ikke får unødig værbegrensning (med mulig regularitetstap som følge). 
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5.8.6 Sikkerhetskrav ved innseiling 
For å oppnå sikker seilas med høy regularitet er gode innseilingsforhold helt 
avgjørende. I den forbindelse er det lagt til grunn at følgende prosedyre må kunne 
tilfredsstilles med god margin for de store tankskipene. 
 

 Skipet kan ikke påbegynne innseiling i den fastlagte seilingsrute før los er om 
bord. Dette skjer på et forhåndsdefinert venteområde (A) 

 I risikosone I skal eskortetaubåt være i området (B) og klar til assistanse. Før 
skipet er kommet til et forhåndsdefinert område (C) skal ytterligere 2 
slepebåter gjøres fast. Denne tilkoblingen må skje mens skipet er i le for 
utsatte vind- og bølgepåkjenninger 

 Skipet kan ikke gå inn i risikosonen II uten at eskorteslepebåt er tilkoblet og 
kan ikke gå inn i havneområdet uten at alle 3 slepebåtene er tilkoblet. Dersom 
så ikke er skjedd må innseilingen avbrytes 

 Dersom innseilingen må avbrytes før område C passeres, skal egnede 
oppankringsplasser med vanndyp 50-80m være tilgjengelig. Disse må være i 
le for utsatte vindretninger 

 Dersom innseilingen må avbrytes før område B og egnede og sikre 
oppankringsplasser ikke kan benyttes/foreligger i den aktuelle situasjon, skal 
skipet kunne foreta nødvendig manøvrering for å kunne fortsette ut i rom sjø 
uten hjelp av taubåter 

 
5.9 Kystverkets vurdering av ”mulige oljebaser i Øst - Finnmark” 
Som et utgangspunkt for òå kartlegge i hvilken grad havner i Øst-Finnmark er egnet 
for lokalisering av en eventuell oljebaseò velger vi ¬ se p¬ hva som er fakta rundt 
Snøhvitetableringa i Hammerfest. 
 
Melkøya har et potensial for 750 000 m² industriareal. Melkøya er et etablert 
industrianlegg for LNG. LNG-fabrikken med tilhørende arealbehov har behov for alt 
tilgjengelig areal på Melkøya. Ut fra tilbakemeldinger fra Statoil er tilgjengelige areal 
på Melkøya i minste laget, og vår konklusjon er at etablering av et LNG-anlegg krever 
minimum et areal på 750 000m². 
Vanndybden rundt Melkøya er fra -33 meter nært land til mer enn -50 meter i 
farleden. 
 
Polarbase Hammerfest, Rypefjord. Arealene i Rypefjord som er utbygget er på 
350 000m². Det er et stort press på arealer i Rypefjord og tidvis er det for lite areal på 
land. Det er god dybde inn til anlegget. Vanndyp i farleden er i hovedsak dypere enn 
-45 meter. 
 
Med bakgrunn i de fysiske krav og utviklinga med Snøhvit og Melkøya, er våre 
vurderinger av mulige havner i Øst-Finnmark beskrevet i kapitel 6. 
Bildene nedenfor viser ei visualisering av utfordringene som ligger den framtidige 
olje- og gassutviklinga i Barentshavet. 
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Shtockman ïsailing distances

 
Øst-Finnmark og seilingsdistanser til Shtockman. 

 
 
 

Oil & Gas projects in the Russian High North

 
Bilde av infrastruktur for gass og oljeprosjekter i Barentshavet. 

 
 
 

6.0 Vurdering av aktuelle lokaliteter i Øst-Finnmark 
 

6.1 Kirkenes 
Kirkenes havn har tilfredsstillende dybder i havna, hvor store deler av farleden i 
sjøarealet har større dybde enn ï 40 meter. Inn mot land blir det grunnere, men 
fartøyene er nær land med dybde på -20 meter. Areal Slambanken er på 110 000 m² 
og ved hurtigruteterminalen i sentrum er det arealer på 120 000m². Det er gode 
innseilingsforhold til havna. Noe is deler av vinteren. Bra rolighet i havna. Innseilinga 
til Kirkenes havn har i hovedsak større dybde enn -30 meter. 
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Vurdering:  
Kirkenesomr¬det er egnet som òmulig oljebasehavnò. Det er flere lokaliteter som er 
egnet ut fra fysiske krav. Det er begrensinger knyttet opp til is og miljøkrav. Praktiske 
og operasjonelle begrensninger er ikke utredet nærmere her. Det er videre behov for 
bedre infrastruktur på land. 
 
Mulig utvikling: 
Det er tilgjengelige arealer p¬ òSlambankenò og kommunen har i kommuneplanens 
arealdel satt av nye områder som dekker behov for en oljebasehavn. Det gjenstår 
opparbeiding av områdene, og alternativene har behov for infrastruktur som veg, 
vann og energiframføring. Havna kan betjene fartøy inntil 230 meter og dybde -25 
meter. 
 
 

 
 
 
Kirkenes havn 
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Sjøkart Kirkenes 

 
 

The port of Kirkenes ïProspects and futures

 
 
Kommuneplanens arealdel Kirkenes, tilgjengelige og mulige arealer. 
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6.2 Vadsø 
Begrenset dybde i havna, som ved industrianlegget i ytre havn har en dybde på ï 9,0 
meter og i indre havn en dybde på -7,0 meter. Det er landareal på 100 000m² i 
tilknytning til havneanleggene. Bra rolighet i havna. Havna er vindeksponert på vind 
fra sørvest. 
 
Vurdering: 
Vadsø havn har begrenset dybde og sjøareal i havna. Er ikke egnet som 
oljebasehavn. 
 
Mulig utvikling: 
Vadsø havn kan foreta ytterligere utdyping i havna, og på denne måten utvide 
tilgjengelig sjøareal. Manøvreringsarealet vil ikke være tilstrekkelig for oljebase, men 
som service- og forsyningshavn til oljevirksomhet kan havna betjene skip inntil 150 
meter og dybde inntil -9,0 meter. 
 

Vadsø byhavn 
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Sjøkart Vadsø byhavn 

 
 
 

6.3 Vardø byhavn 
Vardø By havn, hvor hurtigrutene og godsbåter anløper dampskipskaia, har en 
kailengde på 190 m og en dybde i havna på 7 meter. Videre er det vanskelig 
innseiling til havna som gjør at fartøy i dårlig vær seiler forbi. Det er ikke store 
landarealer i tilknytting til Vardø byhavn. 
 
Vurdering: 
Vardø havn er ikke egnet som oljebasehavn. 
 
Mulig utvikling: 
Det er få utviklingsmuligheter i Vardø havn. 
 
 
6.4 Svartnes havn 
Svartnes Havn ligger på fastlandet ca 3 km fra Vardø sentrum Havna er kommunens 
nye fiskeri- og industrihavn. Kaiens lengde er 194 med en merket innseilingsdybde 
på -9 meter. Vann, strøm og kran er tilgjengelig på kaien. Landareal i tilknytting til 
Svartnes havn på minst 2 000 000 m². Innseilingen til Svartnes går gjennom 
Bussesundet, enten fra nord eller fra sør. Bussesundet har dybdebegrensinger med 
grunner som stikker opp til -13 meter, samt at store deler av sundet er grunnere enn -
15 meter. Innseilinga til Svartnes havn har en dybde på -9,0 meter og en bredde på 
90 meter. Inne i havna er det en dybde på ï 8,0 meter. For større fartøy er roligheten 
tilfredsstillende, men kommunen har påpekt at havna er for urolig for mindre 
fiskefartøy. Kystverket har under utredning hvilke rolighetsforbedrende tiltak som kan 
iverksettes på Svartnes. Rapporten vil foreligge i begynnelsen av februar 2010. 
Kommunen har igangsatt regulering av Svartnesområdet med sikte på mulig 
tilrettelegging for framtidig oljevirksomhet. 
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Vurdering: 
Innseiling og dybde i Bussesundet og Svartnes havn gjør den uegnet som oljebase. 
 

Mulig utvikling: 
Innseiling gjennom Bussesundet gir dybdebegrensinger for fartøy med større 
dyptgående enn -12 meter. Det må utføre store utdypingsarbeider for å oppnå 
tilfredsstillende dybde og rolighet i Bussesundet og Svartnes havn. Dersom en ser for 
seg en service og forsyningsbase på Svartnes vil fartøy med dyptgående -8 meter 
kunne benytte havna. Det bør foretas utdypinger i havna for å gjøre 
manøvreringsarealet større. Manøvreringsarealet vil ikke være tilstrekkelig for 
oljebase, men som service- og forsyningshavn til oljevirksomhet kan havna fungere 
for skip inntil 150 meter og dybde inntil -8 meter. 
 

 
 
Svartnes havn 
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Sjøkart Svartnes havn 

 
 
6.5 Båtsfjord havn 
Båtsfjord indre havn har begrenset dybde. Det er tilgjengelig landareal på 60 000 m² 
som kan benyttes både av indre og ytre havn. I den ytre del av havna i Båtsfjord er 
det bra dybde, hvor store deler har større dyp enn 20 meter. 
 
Vurdering: 
Indre havn i Båtsfjord har dybdebegrensinger som gjør den uegnet som 
oljebasehavn. Ytre havn har dybde som kan håndtere fartøy inntil 200 meter med 
dybde inntil -20 meter. Tilgjengelige landarealer er for små til at havna er egnet som 
oljebasehavn. Manøvreringsarealet er tilstrekkelig for store skip og som service- og 
forsyningshavn til oljevirksomhet kan havna fungere for skip inntil 200 meter. 
 
Mulig utvikling: 
Manglende landarealer og dybde i havna gjør den ikke egnet som oljebase, men 
havna har dybde og næringsareal til å bli en service og forsyningshavn for 
oljenæringa. Fartøy inntil 200 meter og dybde inntil -20 meter kan operere her. 
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Båtsfjord havn 
 
 

 
 
Sjøkart Båtsfjord havn 
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6.6 Berlevåg havn 
Berlevåg havn er skjermet av et moloanlegg og indre havn er mudret for å oppnå 
tilfredsstillende dybde for fiskeflåten. Innseilinga til hava er problematisk og hurtigruta 
har i dårlig vær problemer med å komme inn i havna. 
Kystverket har investert i moloanlegg og utdyping av havna, hvor vi har ei havn med 
dybde fra 5,5 meter i indre havn og 9 meter i ytre havn. Innseilinga til havna har en 
dybde på -12 meter. Det er begrenset med sjøarealer i havna. 
 
Vurdering: 
Havna er ikke egnet som oljebase. Havna har ikke tilfredsstillende rolighet som 
service- og forsyningsbase. 
 
Mulig utvikling: 
Der er begrensede muligheter for utvikling av havna. Ved å bedre dybde og rolighet, 
kan det utøves begrenset service og forsyningstjenester fra Berlevåg havn. Det er 
betydelige landarealer tilgjengelig i nærheten av havna. Fartøy inntil 150 meter og 
dyptgående inntil ï 8 meter kan anløpe havna. 
 

 
 
Berlevåg havn 
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Sjøkart Berlevåg havn 

 
 

6.7 Mehamn havn 
Havna har dybde ned til - 6,0 m. Det er noe bakareal for mulig industrietablering. 
Havna har ikke tilstrekkelig med manøvreringsareal for båter større enn 125 meter. 
For mindre fartøy er roligheten i havna ikke tilfredsstillende. 
 
Vurdering: 
Mehamn havn er ikke egnet som oljebasehavn. 
 
Mulig utvikling: 

Kystverket har utredet roligheten i Mehamn havn gjennom modellforsøk og har 
funnet teknisk løsning for betydelige forbedringer av roligheten. Tiltaket er ikke med i 
Kystverkets handlingsprogram for 2010 ï 2013. Servicehavn for mindre fartøy er 
mulig. 
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Mehamn havn 

 
 

 
 
Sjøkart Mehamn 
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6.8 Kjøllefjord 
Havna har bra dybde og kan betjene fartøy med dybde ned til -20 meter, men det er 
begrenset manøvreringsareal. Fartøy over 200 meter vil ha utfordringer i havna. 
Ingen ledige industriarealer i nærheten av havna. Kystverket har utredet roligheten i 
havna gjennom modellforsøk, og det er ikke mulig å forbedre roligheten med fysiske 
tiltak utenfor havna. Kommunen har bygget moloanlegg inne i havna for å forbedre 
roligheten for fiskeflåten.  
 
Vurdering: 
Kjøllefjord havn er ikke egnet som oljebasehavn. 
 
Mulig utvikling: 
Det er ikke mulig å bruke Kjøllefjord havn som oljebase. Dersom kommunen 
iverksetter utvidelse av landareal bak kaianlegget, kan service og forsyningstjenester 
etableres for maksimalt fartøy med lengde 200 meter og dybde ï 20 meter. 
 

 
 
Kjøllefjord havn 
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Sjøkart Kjøllefjord 

 
 

 
7.0 Kystverkets utredning ”Infrastruktur og beredskap” av 20. juli 2007 
Kystverket har gjennomfßrt i 2007 en utredning for òInfrastruktur og bredskapò med 
særlig fokus på olje og gassvirksomhet i Finnmark og i sammendraget ble det trukket 
følgende konklusjoner: 
 
Sokkelen utenfor Vest- og Midt-Finnmark er nå i ferd med å bli en betydelig olje- og 
gassprovins. Ulike aktører intensiverer sitt arbeid med å fremme planer for bl.a. nye 
ilandføringssteder og nye prosessanlegg. På denne bakgrunn har Kystverket funnet 
det riktig å utarbeide en rapport som fokuserer på de faglige forutsetninger for å 
etablere slike anlegg i Finnmark.  
Rapporten er i første omgang ment som informasjon om hvilke rammebetingelser 
Kystverket mener bør legges til grunn for å oppnå tilfredsstillende maritime forhold 
ved valg av lokalisering av innseilingsleder og havnestruktur knyttet til olje- og 
gassaktiviteter i Finnmark. 
 
 
Med bakgrunn i Kystverkets faglige vurderinger av areal, seilingskrav og god 
regularitet peker følgende lokaliteter for olje og gassvirksomhet i Finnmark seg 
ut som de best egnede for de forskjellige formål: 
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7.1 Nye store gassprosesseringsanlegg (LNG, Rørterminal evt. GTL) 
- Veidnes i Porsanger  
- Kifjordområdet i Lebesby  
- Skogerøya i Sør-Varanger 
 

7.2 Landbaserte prosesserings- og terminalanlegg for olje 
o Slettnes i Hammerfest 
o Klubbukt i Kvalsund 
o Sarnesfjorden i Nordkapp 
o Kifjordområdet i Lebesby 
o Skogerøya i Sør-Varanger  
o Jarfjorden i Sør-Varanger 

 
7.3 Omlastning av oljeprodukter skip til skip (STS) eller ved et flytende 

lagerskip (FSO) 
o Sørøstsiden av Sørøya (kun FSO)  
o Klubbukt i Kvalsund  
o Sarnesfjorden i Nordkapp  
o Kifjordområdet i Lebesby  
o Bøkfjordområdet og vestlige arm av Varangerfjorden  

 
7.4  Dersom en legger til grunn de marine områder som er vernet og 

foreliggende planer for vern, vil følgende lokalisering av ilandførings- og 
prosessanlegg og STS/FSO-operasjoner kunne bli utelukket: 
Klubbukt i Kvalsund 

- Veidnes i Porsanger  
- Bøkfjorden i Sør-Varanger (permanent oljeomlasting)  
- Skogerøya i Sør-Varanger 

 
Dette tilsier at det er behov for en helhetlig planprosess der viktige industrielle 
hensyn blir tatt med i vurderingen når verneplaner utarbeides. I en slik helhetlig 
sammenheng bør en også se de nødvendige tiltak for å styrke den kystnære 
oljevernberedskap. 
 
 
8.0 Konklusjon og anbefaling 
 
Kystverket viser til Fiskeri- og kystdepartementets oppdrag hvor vi har tatt 
utgangspunkt i eksisterende havner hvor det allerede er havneinfrastruktur og utført 
vurderinger og muligheter av disse havnene.  
Av de vurderte havnene er det bare Kirkenes som kan oppfylle de krav som stilles til 
en framtidig oljebasehavn i Øst-Finnmark. Flere av de andre havnene kan, med 
større eller mindre investeringer i infrastruktur, vurderes som mulige service- og 
basehavner. 
 
Som det framgår av kapittel 7 er det flere mulige områder i Øst-Finnmark som har 
potensial for etablering av oljebasehavn. Disse områdene ligger utenfor de 
eksisterende havnene, og må derfor etableres som nyanlegg, både i plan- og 
utbyggingssammenheng. Kystverket har utpekt de nevnte områdene med bakgrunn i 
nautiske vurderinger. 
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Kystverkets utredning ser følgende muligheter i eksisterende havner: 
 
OLJEBASEHAVN: 
 
8.1 Sør-Varanger ï Kirkenes- Skogerøya 
 
SERVICE- OG FORSYNINGSHAVN: 
 
8.2 Kirkenes(maks ï25 meters dybde og fartøylengde 230 meter) 
8.3 Vadsø(maks ï 9 meters dybde og fartøylengde 150 meter) 
8.4 Svartnes(maks ï 8 meters dybde og fartøylengde 150 meter) 
8.5 Båtsfjord(maks ï 20 meters dybde og fartøylengde 200 meter) 
8.6 Berlevåg(maks ï 8 meters dybde og fartøylengde 150 meter) 
8.7 Kjøllefjord(maks ï20 meters dybde og fartøylengde 200 meter) 
 
 
 
 
 
 
 
Kystverket, februar 2010. 


